Fahrrad-Trial Stadtallendorf

Das Nonstopp-Trial mit dem Fahrrad, das zunachet glkeptisch beurteilt worden war, stof3t
inzwischen auf eine breite Akzeptanz. Naturlichitstéemand die erfolgreichen modernen
Hupftechniken infrage. Aber die Fahrer haben geméd® ihnen das Nonstopp-Trial etwas
wiedergibt, das vollig vergessen worden war.

Sie wissen inzwischen nicht nur, dafd auch Nonssopiges machbar ist, sondern sie haben
auch wiederentdeckt, dal’ an rutschigen Stellefrdiagen erfolgreicher und sicherer ist, als
das Hupfen. Auch der Reiz des Austiftelns mogliopsimaler Fahrspuren findet Anklang —
schlielich gibt es beim Nonstopp-Trial kein Zuriick

In einem Punkt allerdings missen die heutigen Fdiaien Nonstopp-Trial mehr aufpassen
als die friheren Trialer. Da das fluissige Fahrandes Erfindung der Hiupftechnik
selbstverstandlich war, scherte es damals niemamasm ein Fahrer mal kurz zum
Stillstand kam. Heute muf3 man jeden Stillstandraganterbinden, da sonst das Nonstopp-
Trial doch wieder zum Hupf-Trial wird. Hier muf3 mals Punktrichter etwas umdenken und
aufpassen, dafd man sehr schnelles Hupfen nichahlen durchgehen lait. Aber das ist in
den Griff zu kriegen und nur eine Frage der Routine

In Stadtallendorf gab es diesmal nur finf Sektioném nachsten Jahr sollen es dann wieder
sechs sein. Die Streckenfiihrung wurde durchwedogefone Ausnahme war vielleicht die
Smiley-Spur in der zweiten Sektion. Hier muf3te éileéne Schlucht an einem Hang
uberquert werden. Die Smileys hatten zwar eineativgbroblemlosen Ubergang, doch
daneben ging es eben runter und die Psychologietaten Kleinen ihre Wirkung. Hier gab
es bei 27 Smiley-Durchfahrten zwanzig Flnfer — esden aber auch zwei Nullen gefahren
von Luca Baak in der zweiten und von Elias Hoppéandritten Runde.

Uberhaupt war die zweite Sektion an der Schluchafié Klassen die schwierigste —
ausgenommen fur die Klasse 2 (griin), die in SeRiaginer trickreichen Wurzelkombination
mit engstehenden Baumen, die meisten Punkte lieRdhb es vier mal die Eins, aber keine
Null in dieser schwersten Klasse). In der Schlugkiten zeigte sich, dal3 ein altbewahrtes
Rezept des ,flussigen” Trialsports, namlich seilis Abrutschen mit einzuplanen und héher
zu zielen, als auf die ausgesuchte Fahrspur, vomegsten Fahrern erst neu entdeckt werden
muf3. Viele Punkte waren hier vermeidbar gewesen.

Fur mich persénlich am Uberraschendsten (ich hab8ektionen ja alle ausgesucht und
probiert) war aber der relativ hohe Punktedurchgchmder Sektion 4, einem steinigen und
langen Bachbett. In keiner der sechs Klassen wungamehr als zwei oder drei Nullen
gefahren. Und das, obwohl ein durchgebrochener Bamm lber Nacht auf wundersame
Weise so ,verrutschte®, dafld der glatte Stamm unefalwerden konnte .Der Stamm sah
ubrigens viel schwieriger aus, als er tatsachlelwasen ware, wenn man ihn nicht aus dem
Weg geraumt hatte.

In diesem Jahr war das Stadtallendorfer Nonstopg-figcht spat im Jahr. Trotz der Startzeit
erst um 12.00 Uhr und 76 Startern gab es aber kaiprobleme — Nonstopp geht es eben
voran. 2010 soll das Trial aller Voraussicht natkdén Hessentag miteingebunden werden,
der vom 28.5. bis zum 6.6.2010 in Stadtallend@ttshdet.






